
System parkingów Park & Ride, nowych 
przystanków i stacji przesiadkowych w 

Krakowie w połączeniu z rozwojem 
Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej do 2020r. 

 

Grzegorz Stawowy 

Przewodniczący Komisji Planowania 
Przestrzennego i Ochrony Środowiska 

Rada Miasta Krakowa 



Propozycje lokalizacji infrastruktury 
parkingowej w Śródmieściu 

Źródło: Program obsługi parkingowej dla miasta Krakowa – etap II , ALTRANS, listopad 2008 

 
 



Rekomendowana kolejność realizacji 
Źródło: Program obsługi parkingowej dla miasta Krakowa – etap II, ALTRANS, listopad 2008 z uwzględnieniem danych z Wydziału Inwestycji UMK 

 



 
Parkingi funkcjonujące w systemie P&R 

 Źródło: Program obsługi parkingowej dla miasta Krakowa  

  Zgodnie z przyjętymi zasadami rozwoju układu 
transportowego miasta Krakowa, parkingi funkcjonujące na 
zasadzie P&R mają być: 

  lokalizowane w sąsiedztwie III i IV obwodnicy poza obszarami 
koncentracji mieszkalnictwa i miejsc pracy, 

  powiązane z liniami tramwaju szybkiego  i tradycyjnego (przy 
pętlach tramwajowych) oraz z liniami kolejowymi 
(uwzględniając również projektowane osobowe przystanki 
kolejowe), 

  planowane przy dworcach autobusowych w przypadku 
obszarów, które nie są obsługiwane systemem zbiorowego 
transportu tramwajowego lub kolejowego. 

 



Ogólne zasady funkcjonowania parkingów 
typu P&R: 

Źródło: Program obsługi parkingowej dla miasta Krakowa  

 

 wszystkie parkingi czynne są 7 dni w tygodniu w godzinach 

4:30 – 2:30, 

 

  codzienna przerwa techniczna odbywa się w godzinach 2:30 – 
4:30, 

 

  warunkiem korzystania z parkingów jest posiadanie Biletu 
Park&Ride lub aktywnej KKM. 

 



 
Propozycja lokalizacji parkingów typu P&R 

 Źródło: Program obsługi parkingowej dla miasta Krakowa  

 



OBSZAR NOWEJ HUTY OBJĘTY KONKURSEM 

Kształtowanie struktury przestrzennej 
Rozwój w oparciu o policentryczną strukturę miasta 

Źródło: Projekt zmiany Studium Uwarunkowań i kierunków Zagospodarowania M. Krakowa 



Kształtowanie struktury przestrzennej 
Rozwój w oparciu o policentryczną strukturę miasta 

Źródło: Projekt zmiany Studium Uwarunkowań i kierunków Zagospodarowania M. Krakowa 

OBSZAR NOWEJ HUTY OBJĘTY KONKURSEM 



Wyznaczono główne ciągi komunikacyjne o różnorodnych funkcjach, pełniących role:  
 głównych ulic śródmiejskich – wnętrza urbanistyczne o atrakcyjnej przestrzeni publicznej i wysokiej jakości architektury 
 głównych ciągów miejskich, stanowiące powiązania pomiędzy centrami.  

 Kształtowanie struktury przestrzennej 
 

OBSZAR NOWEJ HUTY OBJĘTY KONKURSEM 



OBSZAR NOWEJ HUTY OBJĘTY KONKURSEM 



Rozwój systemu transportowego jako 
szkieletu miasta  

Dostępność komunikacji szynowej. 
Źródło: Projekt zmiany Studium Uwarunkowań i kierunków Zagospodarowania M. Krakowa 



Dziękuję za uwagę. 


