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Stanowisko Stowarzyszenia Gmin i Powiatow Matopolski
na Matopolskg Konferencje Samorzagdowa
Transport i komunikacja w Matopolsce do 2020 roku
—Sszanse i zagrozenia

w sprawie rozwoju transportu kolejowego w Matopolsce
Krakdéw, 16 pazdziernika 2012 r.

Podstawowym celem dziatan samorzaddéw wszystkich poziomdéw powinno by¢ wspieranie rozwoju, modernizacji
infrastruktury kolejowej i okotokolejowej (parkingi, przystanki, wezty komunikacyjne) w oparciu o fundusze Unii
Europejskiej oraz zintegrowanie jej z trasami drogowymi, systemami komunikacji zbiorowej, aby maksymalnie
zwiekszy¢ dostepnosc transportowg peryferyjnych regionéw do kluczowych centréw regionalnych Matopolski,
z wykorzystaniem preferowanego przez UE ekologicznego, niskoemisyjnego transportu kolejowego.

I. ZINTEGROWANY SYSTEM KOMUNIKACII W KRAKOWSKIM OBSZARZE METROPOLITALNYM (KOM) jest
kluczowym elementem sprawnego systemu kolejowego w regionie dla potowy mieszkarncow Matopolski, muszg to
by¢ inwestycje realizowane w mozliwie szybkim terminie:

1. Szybka Kolej Aglomeracyjna dla péttora miliona mieszkarnicéw KOM.
a. Studium Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej w Krakowie opracowane na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Matopolskiego przewiduje szes¢ linii kolei aglomeracyjne;.
W pierwszym etapie — w latach 2014/2015 uruchomienie 3 linii:
1) Trzebinia — Tarnéw, 2) Sedziszow — Skawina (ew. Podbory Skawinskie) i 3) Wieliczka Rynek - Balice.
W drugim etapie (po 2015 roku) planowane jest wykorzystanie obwodowych tras
w Krakowie:
4) Krakéw Gtéwny - Batowice - Nowa Huta - Przylasek Rusiecki - Krakow Ptaszéw - Krakéow Gtéwny;
5) Mydiniki - Krakéw Ptaszow; 6) MydlIniki - Nowa Huta;
b. Na terenie, ostatnio powiekszonego, Krakowskiego Obszaru Metropolitalnego znajduje sie:
- ok. 350 km linii kolejowych, w tym 120 km na terenie Krakowa,
- 40 stacje, w tym 18 na terenie Krakowa,
- 50 przystankéw osobowych, w tym 11 na terenie Krakowa.
W celu zwiekszenia wykorzystania istniejgcej infrastruktury kolejowej w obstudze miasta Krakowa nalezy
wybudowacd 30 nowych przystankéw osobowych.

2. Metro — premetro w Krakowie.
INNE KONIECZNE PRZDSIEWZIECIA INWESTYCYJNE

Il. Zwiekszenie dostepnosci transportowej Krakowa, Tarnowa i Nowego Sacza:
- szybkie potaczenie kolejowe Krakéw — Tarndw (do 35 minut) - budowa nowej linii kolejowej Podteze — Tymbark —
Nowy Sacz.

lll. Zwiekszenie dostepnosci transportowej dla obszaréow peryferyjnych:

- modernizacja linii kolejowej Krakéw — Miechdéw, w tym modernizacja stacji Tunel

- modernizacja linii kolejowej Krakéw — Skawina, czesciowo przeprowadzona ze sSrodkéw Samorzadu Wojewddztwa
— jej istotnym przedsiewzieciem powinna by¢ budowa tacznicy Krakéw - Zabtocie — Krakéw — Krzemionki,
zwiekszajgcej mozliwosci przewozowe Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej.

IV. Podniesienie jakosci i szybkosci potaczen kolejowych z wojewddztwami:
- $lgskim — modernizacja linii Krakéw — Katowice (do 35 minut)



- podkarpackim — modernizacja linii Tarnéw — Rzeszéw
- Swietokrzyskim — modernizacja linii Miechéw — Psary.

NAJPILNIEJSZE PRZEDSIEWZIECIA POLSKICH LINII KOLEJOWYCH PKP

1. Opracowanie Studium dla rozbudowy polskiego odcinka trasy kolejowej Krakéw - Podteze — Tymbark - Nowy
Sacz - Zakopane - Krynica w ramach nowego korytarza europejskiego prowadzgcego przez Stowacje do Morza
Czarnego i Adriatyku.

2. W ramach przygotowania Matopolski do systemu kolei duzych predkosci zwracamy sie Polskich Linii Kolejowych
PKP o zmodernizowanie do 2014 r. trasy E30 i zapewnienie biegu pociggdéw do 160 km/h. Przejazd podobnymi 80-
cio kilometrowymi odcinkami Krakéw - Tarndw i Krakdéw - Katowice powinien zajmowac 35 minut. Dzieki temu wraz
z potaczeniem autostradg A4 i dwupasmowg droga przez Olkusz realne stanie sie potaczenie aglomeracji
Krakowskiej i Katowickiej w jeden wspétdziatajacy organizm — ,KRAKOWICE”.

3. W ramach systemu kolei duzych predkosci konieczne jest przedtuzenie Centralnej Magistrali Kolejowej az do
Olkusza z rozjazdem na Katowice i Krakéw, co pozwoli na utworzenie dodatkowego potaczenia kolejowego
pomiedzy Matopolska i Slaskiem z szybkoscig jazdy do 200km/h w perspektywie do 2020 i podniesienie
w perspektywie do 2025 predkosci pociggdéw na CMK do 300 km/h.

4. Przeniesienie facznicy na linii przez tagiewniki do Skawiny (projekt o wartosci 330 min z1) z listy rezerwowej na
liste indykatywna Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.

5. Budowa w Krakowie dodatkowej pary torow z Dworca Gidwnego do Ptaszowa w celu zwiekszenia
przepustowosci - jako warunek konieczny dla petnego funkcjonowania Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej (obecna
przepustowos$¢ w godz. 5 — 23 to prawie 90%, po uruchomieniu SKA 117%!).

6. Modernizacja w perspektywie 2014-2020 odcinka linii E30 od Krakowa Towarowego do Podteza.

7. Opracowanie w roku 2013 Studium Wykonalnosci Wezta Kolejowego Krakéw, uwzgledniajgcego wykorzystanie
linii i terendw kolejowych dla rozwoju Miasta - waznego dla Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej
z potencjatem bazujgcym na 120 km trakcji w Krakowie i ok. 350 km bezposrednio wokdt miasta.

INWESTYCJE SAMORZADOWE

Budowa sieci parkingdw w Krakowie i kazdej gminie w Matopolsce
oraz sie¢ Parkuj & Jedz w transporcie zbiorowym
potaczona z wprowadzeniem systemu zarzadzania ruchem i miejscami parkingowymi
wraz z systemem informacji dla pasazeréw.

Konieczna jest budowa sieci weztéw przesiadkowych wraz z budowg, przebudowsg istniejgcych stacji
kolejowych i dworcéw autobusowych oraz zorganizowaniem atrakcyjnej przestrzeni publicznej porzadkujacej ruch
pieszy i kotowy w rejonie dworcéw, stacji lub w rejonie waznych miejsc uzytecznosci publicznej.

Pierwsze dziatania, ktére przybraty juz konkretng forme wspdtpracy, Samorzad Wojewddztwa podjat na
poczatku 2012 roku inicjujagc rozmowy z czterema samorzgdami z terenu Matopolski, ktére wyrazity wole
przystgpienia do programu P&J. Na mocy zawartych porozumien intencyjnych, samorzady lokalne przystapity do
opracowywania wstepnych koncepcji programowo — przestrzennych, na podstawie ktérych prowadzone beda
dalsze prace dokumentacyjne oraz rozpoczety zostanie etap realizacji.

Samorzady powinny zaplanowa¢ w przestrzeni publicznej gmin i powiatow (w szczegdlnosci
w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego) miejsce na niezbedne parkingi. Powinny by¢ one
zlokalizowane w bezposrednim sgsiedztwie stacji kolejowych, dworcéw autobusowych lub waznych miejsc
uzytecznosci publicznej, ktore stanowi¢ bedg punkty przesiadkowe w celu kontynuowania podrdézy przy pomocy
$rodkéw komunikacji publiczne;.
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